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. MEMORIU TEHNIC GENERAL

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitie
» l-ucrari de Tntre!:inere A2 km 12+000 - km 36+000 C1, C2 - COVOR*
1.2. - Amplasamentul lucrarii
Obiectul lucrarilor de intretinere este amplasat in R xtraseu] dezvoltandu-

se pe directia vest-est, traversand Campia Baraganu 1'1 uvﬁhf@hgafe\a bratul Borcea,
si Podisul Dobroget pana la Constanta.

‘{"- 3 \
1.3. Actul administrativ prin care a fost aprob/qga) {:on ‘;g!ﬂ Ie%;\
documentatia tehnico-economica 0 ~

(@ ‘5
Lucrarile se vor realiza prin contract tip ”Acord[ %adl(' " @Luc
1.4, Ordonatorul principal de credite \ { _
Ministerul Transporturilor k ke
1.5. Investitorul
Ministerul Transporturilor

1.6. Beneficiarul investitiei
C.NA.IR.-S.A -D.R.D.P. BUCURESTI
1.7. Elaboratorul proiectului tehnic si a detaliilor de executie

PROIECTANT: SERVICIUL DE PROIECTARE D.R.D.P. BUCURESTI

2. Prezentarea scenariului/optiunii aprobat(e) in cadrul documentatiei tehnico-

economice
2.1. Particularitati ale amplasamentului, cuprinzand:
a). Descrierea amplasamentului

Autostrada A2, denumita si Autostrada Soarelui, este autostrada din Roméania care leaga
capitala Bucuresti de Constanta, cel mai mare port al tarii. Pe infreaga ei lungime de
202,7 km, are ca punct de inceput estul Bucurestiului, Tn dreptul satului Catelu, iifov,
traverseaza Campia Roména pana la Fetesti, traverseaza bratul Borcea, apoi Dunérea la
Cernavoda, dupa care urmeazd un traseu prin Podisul Dobrogei pana in capatul estic, unde
se uneste cu autostrada de centura a Constantei,

Caracteristicile tehnice ale sectorului | Bucuresti - Fundulea supuse contractuiui de
[ucréri de ntretinere sunt urméatoarele :

¢ lungime - 24000 m (km 12+000 - km 36+000)
e platforma - 26,00 m din care .
- parte carosabila -2x8,00m=16,00 m
- zona mediana -1x3,00m=3,0m
- benzi de urgenta -2 % 3,0m=6,0m

- acostamente -2x050m=1,00m



b}l Topografia

Studiile topografice au fost efectuate cu aparatura electro-optica, toate datele din teren
fiind apoi introduse in programe de proiectare specializate, ca model digital al terenuiui, model
pe baza caruia s-a realizat proiectarea efectiva a autostrazii.

Studiile topografice au fost realizate in sistem Stereo 70 plan de referintd Marea Neagra
1975, respectand normativele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie si
Cartografie. S-a executat o ridicare topografica a constructiilor si instalatiilor existente in teren
(stalpi, constructii, garduri, conducte, instalatii, cAmine, guri de scurgere, borduri) etc. '

c). Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Sectorul de autostradd Bucuresti - Fundulea apartine climei temperat-continentale, cu
contraste mari de la vara la iarna. Regimul climatic general este caracterizat de veri foarte
calde (medii termice peste 22°C), cu cantitdti medii de precipitatii nu prea importante, in mare
parte sub forma de averse si ierni foarte reci (medii termice in januarie sub -2°C), marcate la
intervale neregulate de viscole puternice. Temperatura medie anuala se gaseste in jurul
valorii de 11,4°C.

Precipitatiile prezinta un caracter insular, local. Frecventa anilor secetosi si a perioadelor
secetoase este mai mare comparativ cu cea a anilor ploiosi si pericadelor ploioase.
Fenomenele de seceta se pot produce pe tot parcursui anului. Astfel in cursul unui an mediu,
pot avea loc cca. 7 perioade de seceta cu o durata medie de 16 zile. Aceste perioade sunt
cele mai frecvente la sfarsitul verii - inceputul toamnei.

Vanturile dominante in tot cursul anului sunt cele din sector nord-estic, cu frecvente intre
25-29% toamna, 22-34% iarna, 26-36% primavara si 22-25% vara, urmate de cele din directie
opusa, sectorul sud-estic. Aceste caracteristici sunt influentate pe de o parte de relieful zonei
(tabular, fara proeminente semnificative), pe de alta parte, de linille mari de relief din
vecinatate (Carpatii si Subcarpatii de Curbura).

Precipitatile atmosferice Tnregistreaza cantitdti medii anuale cuprinse ntre 385,5 si 500,9
mm.

Tipul de pamént ce constituie terenul de fundare al autostrazii este foarte sensibil Ia

inghet. Pentru drumurile cu structura rutiera rigida, indiferent de clasa de trafic, indicele de
inghet reprezinta valoarea maxima a indicelui de inghet intr-o perioada de 30 ani. Pentru zona
geografica in care este situat sectorul de autostrada analizat Imax 30 =500°C x zile.

Adancimea de inghet este 0,80 m
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Figura 04. Harta intensitatii temperaturii a Romaniei.
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d).

Geologia si Seismicitatea

Din punct de vedere seismic, conform “Cod de proiectare seismica - Partea | - Prevederi
de proiectare pentru cladiri” indicativ P - 100 - 1/2013 traseul sectorului studiat traverseaza
zone cu valoarea de virf a acceleratiei terenului de ag = 0,30 g, ag = 0,25, ag = 0,20 g si
perioadele de colt aferente Tc = 1,6 sec respectiv Tc = 1,0 sec pentru o pericada IMR = 100

ani, conform

e
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Figura 02, Zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru cutremure avand IMR = 100
ani.

Ta= 0,78

o

aa

XY

i

ke

T =]

Figura 03. Perioada de confrof (colt) a spectului de raspuns Tc.

Zona traseului este caracterizata din punct de vedere geotehnic prin:
e 0,40 - 0,80 m sfrat vegetal
o (,80- 2,00 m depozit de argila, loesuri si aluviuni
¢ nivelul apei freatica 2,00 - 5,00 m

e).

Devierile i protejarile de utilititi afectate

in cazul exceptional, in care la momentul efectuarii lucrdrilor de ntretinere se vor
descoperi retele de utilitti ce vor necesita relocare/deviere, se va realiza relocarea acestora
conform solutiei stabilite impreuna cu detindtorul retelelor.

fn mod obligatoriu, in timpul executiei, executantul lucrérilor va asigura protectia mediului
si a instalatilor aferente retelelor de utilitati de pe amplasament si va asigura conditiile de
protectie a muncii si a muncitorilor executanti.
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fl. Sursele de apd, energie electricd, gaze, telefon si alte asemenea pentru
lucréri definitive si provizorii
Antreprenorul General are obligatia de a obtine toate avizele necesare in ce priveste
amplasarea tuturor constructiilor si echipamentelor necesare executiei lucrarilor si pentru
bransarea pe timpul executiei lucrarilor la retelele de utlitati existente. Racordarea |a retelele
focale de ultilitati se va face in confditiile prevazute de avize.
g). Cdile de acces permanente, cdile de telecomunicatii si altele asemenea

Caile de acces la obiectivul propus se constituie din drumurile existente in imediata
vecinatate a obiectivului de investitie propus. Constructorul are obligatia de a nu aduce
prejudicii cailor de acces existente, ale beneficiarului sau ai altor proprietari sau administratori.

h). Caile de acces provizorii

Nu sunt necesare cai de acces provizorii, circulatia realizandu-se pe reteaua drumuri

existente.

i). Bunuri de patrimoniu cultural imobil
Pe amplasament nu existd bunuri de patrimoniu cultural imobit.

2.2. Solutia tehnica cuprinzand:

a). Caracteristici tehnice gi parametri specifici obiectivului de investiii

Lucrarile ce fac obiectul documentatiei se Tncadreazd in categoria ,B’- lucrari de
importantd deosebitd, determinate conform HG 766/21.11.1997, HG 675/03.07.2002 si
~Metodologia de stabilire a conditiilor respectarii normelor si standardelor Uniunii Europene, in
conformitate cu H.G. 766/1997 si cu Legea 10/1995.

Realizarea |ucrarilor de intretinere vor avea urméatoarele efecte pozitive :

v" dezvoltarea economica a zonei;

imbunéatatirea conditiilor social — economice si de mediy;
asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei nationale;

asigurarea mobilitatii fortei de munca;

AR NEENEEN

imbunatatirea calitti de mediului (reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor
aflate Tn circulatie);

v’ cresterea speraniei de viatd datoritd facilitdtilor mai bune pentru sanatate si a
reducerii poluarii;

v reducerea nivelufui de expunere la poluarea aerului si sonord a oamenilor din zona

b). Varianta constructiva de realizare a lucrarilor de intretinere

> Traseul in plan si profil longitudinal
in plan, lucrarile de intretinere prevazute pentru autostrada urmaresc traseul existent, cu
mentinerea platformei Tn limita domeniului public, fird exproprieri, totodata traseul in plan,
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este alcatuit din aliniamente Th mare parte si curbe cu raze mari, cu o lungime totala de 24,00
km.

Linia rosie proiectata va urmari linia actuala a autostrazii cu mici modificari de rectificare si
corectare, materializate prin preluarea de denivelari.

> Amenajarea in profil transversal

In profil transversal sectorul de autostradd "Bucuresti — Fundulea km 12+000 -
36+000” pastreazd configuratia existenta, lucrdrile de intretinere avand rol de asigurare a
conditiilor de siguranta.

Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

¢ platforma - 26,00 m din care :

¢ parte carosabila -2x7,50m=1500m
* benzi de stationare -2 x 2,50m=5,0m

s benzide ghidare -4 x 0,5m=2,0m

e acostament -2x0,50m=1,00m
*» zoha mediana -3,00m

[ ]

lucréri de intretinere au ca obiect :
- parte carosabila—~-2x3,75m
- acostament —1x0,50 m

» Sistem rutier

Solutia de intretinere adoptatd a avut in vedere recomandarea propusad de Expertului
Tehnic atestat M.L.P.A.T. pentru lucrdrile de intretinere, astfel incat sa f ie capabild sa preia
solicitarile date de traficul estimat, sa asigure snguranta in exploa,tar rotectia impotriva
zgomotelor pe toatd duratd de serviciu a autostrazii, ta gtlmafa Fé 4. -ani conform
Normativ AND 596-2009 (In etapa a ll a — anii 15 + 31 - s idilr4 Tn 4@, ni covoare
asfaltice pe 50% din suprafata). ?’ Dé ﬂM\ i,\

Pe sectorui de autostrada propus (km 12+000 -+ 36+0€m) fru @ﬁ’etlne}re }ranle au

1"?%

r

urmatoarea alcatuire: v
/}""’ '{Lz/

Structura rutierd de intretinere P O
» 8 cm frezare daila de beton _._::‘_
» Consolidarea fisurilor active si repariii la rosturile degradate
¢ Colmatarea fisurilor fine care apar dupa frezare
e 2 cm strat de mortar asfaltic antifisura (egalizare)
¢ (Geocompozit antifisurd R>75 kN/m

e 6 cm covor din mixtura asfaltica MAS 16

» Scurgerea apelor

Pentru evacuarea apelor de suprafata de pe partea carosabild, in profil transversal, s-a
adoptat o panté transversala de 2,5%, atat pentru partea carosabilad cat si pentru acostament
in vederea asigurarii continuitati scurgerii apelor.

Dispozitivele de colectare si evacuare a apelor, podetele de pe traseu sunt in stare bund
de functionare asigurdnd scurgerea apelor céatre emisar.
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> Lucrari de siguranta circulatiei

o Semnalizarea rutiera pe timpul executiei

Inainte de nceperea lucrarilor, sectorul de lucru trebuie s fie amenajat si semnalizat
conform reglementarilor Tn vigoare.

Lucrarile vor fi realizate pe sectoare cu circulatia deviatd sau intreruptd, semnalizate
conform ” Normele metodologice privind condiiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari Tn zona drumului public sifsau pentru
protejarea drumului®, aprobate prin Ordinul comun MT/MI nr.411/1112/2000 si constau din
masuri privind siguranta si controlul circulatiei rutiere prin dirijarea temporara a traficului.

Circulatia se deviaza pe tronsoane. In cazul in care lucrérile se executa pe timp de noapte,
ele vor fi semnalizate prin indicatoare reflectorizante sau iluminate cu lumini de culoare
galbena, vizibile de la cel putin 100 m.

Semnalizare corespunzatoare a sectorului de lucru se va realiza cu balize si conuri mobile
pentru delimitarea zonei de lucru si cu carucioare de semnalizare.

o Semnalizarea rutierd permanenta
Lucrérile de semnalizare verticala nu fac obiectul prezentei documentatii

Lucrarile de semnalizare orizontald se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau Tn

efectuarea marcajelor longitudinale si transversale dup& cum urmeaza:

e marcaje longitudinale —- marginale si axiale

¢ marcaje tranversale

Scopul lucrarilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cat si
pe timp de noapte precum si pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu
caracter special (poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

c). Trasarea lucrarilor

Studiile topografice necesare intocmirii prezentei documentatii au fost efectuate in sistem
Stereo 70, sistem de referintéd Marea Neagra.

Trasarea lucrarilor se va face pe baza coordonatelor de frasare si sectoarelor de
autostrada aprobate de Beneficiar prin Proces Verbal.

Constructorul are obligatia de a verifica baza de trasare si de a de ingriji de integritatea
acestora pe toata perioada de executie a lucrarilor.

Lucrarile se vor trasa conform coordonatelor de trasare din prezenta documentatie.

Ordinea de executie a lucrarilor:

- trasarea lucrarilor pe teren fata de repere fixe bine stabiilite tindnd cont de sectorul
aprobat de Beneficiar;

- realizarea frezarii pe sectoare delimitate de Beneficiar si evacuarea materialului
frezat catre depozitul aprobat de Beneficiar;

- identificarea Tn prezenta Beneficiarului a rosturilor transversale si longitudinale ce
sunt necesar a fi refacute;

- ldentificarea fisurilor fine care apar dupa frezare,

- Consolidarea fisurilor active;

- Refacerea rosturilor identificate in prealabil;

- Pe zonele unde sunt dezvoltate fisuri longitudinale pe toata grosimea daiei, acestea
se vor colmata si repara conform AND 547-2013 si a plansei de detaliu "Detaliu
reparare si consolidare fisuri si rosturi” anexata la documentatie;



- realizarea stratului de mortar asfaltic antifisurd pentru preluarea denivelarilor in
grosime de 2.0 cm;

- se asterne geocompozitul antifisura R>735 kN;

- asternerea covorului din MAS 16, 6 cm grosime;

- realizarea marcajului rutier.

d). Protejarea lucrdrilor executate si a materialelor din gantier

Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finald, constructorului fi revin ca obligafie
protejarea materialelor si a lucrérilor realizate cu respectarea tehnologiilor de executie si a
prevederilor din caietele de sarcini, in scopul asigurdrii parametrilor proiectati si a calitatii
[ucrarilor.

in acest sens constructorul va lua masuri deosebite privind:

- Depozitarea materialelor in spatii amenajate;
- Transportul si punerea in opera in timp optim;
- Respectarea masurilor impuse de furnizorul de materiale.

Lucrarile de betoane si mortare vor fi executate in perioada optima, ludndu-se masuri
speciale de protectie ale acestora daca este cazul.

In caz de intrerupere a executiei lucrarilor din diverse motive se va urmari asigurarea
scurgerii apelor din zona drumului. Pentru betoanele si mortarele ce se vor executa manual in
zonha lucrarii cimentul va fi depozitat in magazia de santier (pentru cimentul in saci).

Produsele utilizate si lucrarile de constructii vor indeplini urmatoarele cerinte esentiaie:

- rezistenta si stabilitate mecanica;

- siguranta in cazul unui incendiu;

- siguranta in utilizare;

- economie de energie si absorbtia caldurii

e). Organizarea de santier

Organizarea de gantier se va realiza pe o zon& adiacentd, amplasarea acesteia facandu-
se cu aprobarea Beneficiarului.
Incinta organizarii de santier trebuie inchisa cu garduri de delimmitare si porti de acces.
In incinta trebuie sa existe panouri care sa indice:
- Echipamentul de protectie individuala,obligatoriu.
- Numele persoanelor care raspund de Organizarea $Santierului.
- Reguli pe linie de SSM care trebuie sa fie respectate in incinta gsantierului
Lucrarile de organizare de santier nu au caracter definitiv, astfel Tncat la terminarea
obiectivului trebuie sa fie dezafectate n totalitate, iar zonele afectate de organizarea de
santier vor fi curdtate, si aduse la starea initiala, in conformitate cu normele si legile de
protectia mediului.

IIl.  MEMORII TEHNICE PE SPECIALITATI

a). MEMORIU DE ARHITECTURA
Nu este cazul.
b).  MEMORIU TEHNIC LUCRARIDE DRUMURI
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> SITUATIA EXISTENTA

Documentatia tehnica trateaza lucrarile de intretinere a sistemului rutier pe autostrada A2
Bucuresti - Constanta intre km 12+000 + 36+000, astfel incat circulatia pe A2 s& se
desfasoare in conditii de siguranta si confort.

n vederea evaludrii stérii tehnice au fost necesare stabilirea unor sectoare omogene de
drum caracterizate prin: tipul traficului, tipul structurii rutiere, anul modernizarii sau al ultimei
[ucrari de intretinere sau reparatii curente. Sectoarele omogene au fost stabilite pe fiecare
cale si banda de circulatie Tn parte.

Starea tehnicd a drumurilor cu imbacaminti din beton de ciment conform "CD 155-2001 -
Instructiunilor tehnice priind determinarea stérii tehnice a drumurilor moderne” este definita de
urmatoarele caracteristici:

¢ Planeitatea;
» Starea de degradare;
* Rugozitatea.

> Planeitatea:

Planeitatea suprafetei este o caracteristica functionala a drumurilor exprimata prin indicele
[RI. Indicele intenational de planeitate (IRI, m/km) este utilizat pentru cuantificarea planeitatii,
prezentat ca o valoare medie pentru o secfiune de drum analizatd, aferent drumurilor
europene.

Masurarea planeitatii ajuta in diagnosticarea deteriorarii suprafetei drumului si stabilirea
adecvata a lucrarilor de Intrefinere si imbunatatire.

Metoda constd Tn redarea in continuu a variatiilor profilului longitudinal-al unui drum,
plecdnd de la releveul geometric, se calculeazd un cuntificat%/&g@efe%fgﬁéﬁqflaneitate

. Ny

,.

(indicele IRI) pe o lungime de drum data. S A BN
Din analiza datelor se constatd punctual pe lungimi de 1’%‘?‘ ¥z calificatiyul planeitatii
este Mediu, sau Rau. f = fe. 45
_ He L &,
> Rugozitatea \ ® 23/ T
\ w8 i)

Rugozitatea suprafetei imbracamintii este o caracteristica fﬁn&tjonalé*g‘este-?;gégabterizaté
de valorile HS pentru Imbracaminti. Rugozitatea a fost determinata*@fés& STAS8849-83 si
SR EN 13036-1, prin metoda inaltimi de nisip. e

Valorile medii ale HS (mm) pe sectoare omogene:

Banda Califigativ
circulatio Sector omogen HS (mm} rugozitate
’ CD-155-2001
12+000 — 16+120 0.17 REA
16+120 — 19+000 0.18 REA
19+000 — 20+900 0.20 REA
1 20+900 — 21+470 0.20 REA
21+470 — 22+450 0.19 REA
22+450 —.24+000 0.20 REA
24+400 - 26+000 0.19 REA
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26+000 — 28+000 0.18 REA
28+000 — 30+800 0.18 REA
30+800 — 33+000 0.10 REA
33+000 — 36+000 0.10 REA
12+000 — 16+500 0.18 REA
16+500 — 21+000 0.12 REA
5 21+000 — 28+200 0.12 REA
28+000 ~ 29+000 0.12 REA
29+000 — 33+800 0.13 REA
33+800 — 36+000 0.11 REA"
12+000 — 14+000 0.08 REA
14+000 — 16+000 0.07 REA
16+000 — 17+200 0.06 REA
174200 — 20+000 0.07 " REA
3 20+000 — 23+000 0.07 REA
23+000 - 24+000 0.11 REA
24+000 - 31+000 0.10 REA
31+000 — 33+000 0.09 REA
33+000 — 35+400 0.10 REA
35+400 — 36+000 0.10 REA
12+000 — 16+000 0.07 REA
16+000 — 20+800 0.08 REA
20+800 — 23+000 0.07 REA
23+000 — 24+200 0.08 REA
4 24+200 - 27+000 0.07 REA
27+000 — 28+000 0.07 REA
28+000 - 30+000 0.08 REA
30+000 — 31+600 0.09 REA
31+600 — 35+000 0.09 REA
35+000 — 36+000 0.09 REA

> Starea de degradare

Starea de degradare este o caracteristicd sfructurald a drumului.

Starea de degradare a Tmbracaminti rutiere a fost efectuatd prin vizualizare, conform
metodologiei din instructiunile CD-155-2001 si AND 540-2003.

Evaluarea starii de degradare a Tmbracamintilor bituminocase s-a efectuat pe sectoare
omegene. Aprecierea cantitativa a degradarilor s-a efectuat prin degradare prin luarea in
considerare a tipurilor de degradari, gravitatea, poderea si frecventa de aparitie a acestora.
Starea de degradare a fiecarui sector este caracterizata prin calificativ al stérii de degradare,
atribuit in functe de procentul de suprafata afectata:

o <10% BUNA
o 10..30% MEDIE
o >30% REA
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In urma vizualizarii sectorului de autostrada au fost evaluate urmatoarele tipuri de de

degradari:

Calificativ

Qanda . Sector omogen | rugozitate CD-155-
circulatie
’ 2001

12+000 — 16+120 REA
16+120 — 19+000 REA
19+000 — 20+900 REA
20+900 — 21+470 REA
21+470 — 22+450 REA

1 22+450 - 24+000 MEDIE - REA
24+400 — 26+000 MEDIE - REA
26+000 - 28+000 REA
28+000 — 30+800 REA
30+800 — 33+000 MEDIE - REA
33+000 — 36+000 REA - MEDIE
12+000 - 16+500 REA
16+500 — 21+000 REA - MEDIE

5 21+000 — 28+200 REA
28+000 — 29+000 REA - MEDIE
29+000 - 33+800 MEDIE - REA
33+800 — 36+000 REA
12+000 — 14+000 MEDIE - REA
14+000 — 16+000 MEDIE
16+000 — 17+000 BUNA
17+000 — 20+000 BUNA - MEDIE

3 20+000 - 23+000 MEDIE
23+000 - 24+000 MEDIE - REA
24+000 — 31+000 MEDIE
31+000 — 33+000 MEDIE - REA
33+000 — 35+400 MEDIE
35+400 — 36+000 MEDIE - REA
12+000 —~ 16+000 BUNA - MEDIE
16+000 — 20+800 MEDIE
20+800 — 23+000 MEDIE - REA
23+000 — 244200 REA

4 24+200 — 27+000 MEDIE - REA
27+000 — 28+000 REA
28+000 - 30+000 MEDIE
30+000 ~ 31+600 MEDIE - REA
31+600 — 35+000 REA
35+000 — 36+000 REA - MEDIE
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Banda 1 CALEA 1
Km 12+000 — 13+000
Fisuri longitudinale dispuse la 0.30 m intre ele, pe toata lungimea dalelor. In zona rosturilor
transversale sunt semnalate faiantari si desprinderi de materiale.
Km 13+000 — 14+000
Sunt identificate faiantari sub forma de panza de paianjen.
Km 14+000 — 15+000
Fisurile longitudinale sunt dezvoltate pe toata lungimea dalelor sau cu lungimi de
1.00+3.00 m, dispuse la distante egale intre ele. Rosturile transversale sunt plombate cu
mixtura asfaltica pe o latime de 0.50 m.
Km 15+000 — 16+000
Nu se semnaleaza degradari la rosturi. Sunt partial colmatate. O parte din dale sunt
afectate de fisuri pe suprafete extinse sub forma de panza de paianjen.
Km 16+000 — 17+000
Fisuri longitudinale dispuse la 0.30 m intre ele, pe toata lungimea dalelor. In zona rosturilor
transversale sunt semnaiate retele de fisuri pe latime de 0.60 m de o parte si de aita a lor.
Km 17+000 — 18+000
Fisuri longitudinale cu grad de severitate mediu, dispuse la 0.30+0.40 m intre ele, pe toata
lungimea dalelor. In zona rosturilor transversale sunt semnalate desprinderi de material.
Km 18+000 — 19+000
Fisuri longitudinale cu grad de severitate mediu, dispuse la 0.20+0.25 m intre ele, pe toata
lungimea dalelor. In zona rosturilor transversale sunt semnalate retele de fisuri.
Km 18 +000 — 20+000
Fisuri longitudinale, dispuse la 0.15 m intre ele, pe toata lungimea dalelor. Rosturile
transversale sunt plombate cu mixtura asfaltica pe o latime de 0.40 m.
Km 20 +000 — 21+000
O parte din dale sunt afectate de fisuri pe suprafete extinse sub forma de panza de
paianjen, pe toata suprafata lor.
Km 21+000 — 22+000
Fisurile longitudinale semnalate au o frecventa de aparitie ridicata si un grad de severitate
ridicat. Acestea sunt dispuse la distante de 0.20+0.70 m. In zona rosturilor transversale sunt
semnalate retele de fisuri. Se semnaleaza pe unele dale crapatura situata |a circa 0.70 m de
rostul dintre banda 1 si banda de stationare. De la km 21+940 pana la km 22+000, frecventa
crapaturilor este ridicata.
Km 22+000 — 24+000
Crapaturi in lungul dalelor dispuse la distanta de 0.70 +0.80 m intre ele. Deasemenea
sunt semnalate si retele de fisuri sub forma de panza de paianjen.
Km 24+000 — 25+000
Rostul longitudinal necolmatat,cele transversale colmatate. Dalele sunt afectate de retea
de fisuri pe toata suprafata.
Fisurile pe suprafetele extinse din lungul dalelor pe o latime de 0.35 m de la marcajul
lateral. In zona centrala a dalelor sunt identificate fisuri longitudinale, dispuse la 0.30 m.
Km 26+000 — 27+000
Dalele sunt afectate de fisuri pe suprafete extinse sub forma de panza de paianjen. La
rosturile transversale au inceput sa se dezvolte retele de fisuri pe o latime de circa 0.50 m.




Km 27+000 — 28+000

In zona rosturilor transversale sunt reparatii pe suprafate reduse, mai mica de 0.50 mp.
Catre banda de stationare fisuri pe suprafete extinse pe o latime de 0.50 m. Dalele sunt
afectate de fisuri sub forma de panza de paianjen.

Km 28+000 — 29+000

Fisuri longitudinale dispuse fa 0.50 m intre ele. In zona rosturilor transversale sunt
desprinderi de materiale. Catre banda de stationare sunt prezente fisuri pe suprafete extinse
pe o latime de 0.50 m. Unele dale sunt afectate de fisuri pe suprafete extinse sub forma de
panza de paianjen.

Km 29+000 — 30+000

Fisuri longitudinale dispuse la 0.40 m intre ele. In zona rosturilor transversale sunt
desprinderi de materiale. Catre banda de stationare sunt prezente fisuri pe suprafete extinse
pe o latime de 0.50 m.

Km 30+000 — 31+000

Pe o parte din dale crapatura longitudinala situata ia 2.00 m de marcajui lateral catre
banda de stationare si retea de fisuri in lungul dalei pe o latime de 0.30 m de la marcajul
lateral catre banda de stationare. In rest fisuri longitudinale dispuse la 0.30 m intre ele.

Km 31+000 — 32+000

Pe o parte din dale crapatura longitudinala situata la 1.00 m de marcajul lateral catre
banda de stationare si retea de fisuri in zona rosturilor transversale. Se semnaleaza
deasemenea retea de fisuri transversale sau fisuri longitudinale cu deschidere mare dispuse
la 0.30 m intre ele.

Km 32 +000 — 33+000

Se semnaleaza fisuri longitudinale cu lungimi mici, fara a fi dispuse la distante egale intre
ele. O parte din dale nu sunt afectate de degradari. Rosturile sunt colmatate.

Km 33 +000 — 34+000

Sunt identificate fisuri longitudinale cu frecventa de aparitie medie si fisuri pe suprafete
extinse pe lungimea dalelor ,dar pe latime de circa 1.00 m.

Km 34 +000 — 36+000

Dalele sunt afectate de fisuri pe suprafete extinse sub forma de panza de paianjen.

Banda 2 CALEA 1

Km 12+000 — 13+000

Fisurile longitudinale sunt dispuse la 0.50 m intre ele, dezvoltate pe jumatate din lungimea
dalelor. Sunt zone unde acestea sunt dezvoltate pe toata lungimea si sunt dispuse [a
0.50+0.70 m intre ele. In zona rosturilor transversale sunt semnalate fisuri pe o suprafata de
0.40 m.latime.

Km 13+000 — 14+000

Sunt identificate fisuri longitudinale care sunt transmise pe lungimi mai mari, situate la
1.00+1.50 m de rostul dintre banda1 si banda 2, sau dispuse la distante egale de circa 0.40
m. In zona rosturilor transversale sunt fisuri pe o suprafatd de 0.30 m latime. Sunt dale care
sunt afectate de fisuri si in lungul rostului longitudinal.

Km 14+000 — 15+000

Sunt identificate fisuri longitudinale care sunt transmise pe lungimi mai mari, situate in
zona centrala a dalelor, sau dispuse fa distante egale de circa 0.30 m, dezvoltate pe lungimi
de circa 2.00 m. In zona rosturilor transversale sunt fisuri pe o suprafatd de 0.30 m latime.
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Km 15+000 — 16+000

Sunt identificate fisuri longitudinale care sunt transmise pe lungimi mai mari si situate in
zona centrala a dalelor, sau dezvoitate in alte zone ale dalelor. Sunt si fisuri transversale cu
frecventa de aparitie redusa. In zona rosturilor transversale sunt fisuri pe o suprafatd de 0.40
m latime. Retelele de fisuri afecteaza suprafete reduse.

Km 16+000 — 17+000

Imbracamintea este afectata de fisuri longitudinale cu frecventa redusa-medie de aparitie.
In zona rosturilor nu se semnaleaza degradari, acestea fiind colmatate.

Km 17+000 — 18+000

Fisuri longitudinale cu grad de severitate mediu, dispuse |la 0.20+0.30 m intre ele, pe toata
lungimea dalelor. Rosturile transversale sunt afectate de fisuri pe o suprafatd de 0.30 m
latime.

Km 18+000 — 19+000

Faiantari cu grad de severitate mediu, pe o latime de 2.30 m de la banda mediana; pe
restul latimii dalelor fisuri longitudinale dispuse la 0.30 m intre ele. In zona rosturilor
transversale se semnaleaza local desprinderi de material. Rostul longitudinal partial colmatat.

Km 19 +000 — 20+000

Fisuri longitudinale, dispuse la 0.20 m intre ele, pe toata lungimea dailelor. In zona
rosturilor transversale se semnaleaza local desprinderi de material si fisuri pe o suprafata de
0.30 m latime de o parte si de alta. Rostul longitudinal este necolmatat.

Km 20 +000 — 271+000

Fisuri longitudinale pe toata lungimea dalelor si retea de fisuri in zona rosturilor tranversale
pe latime variabila 0.20+0.40 m.

Km 21+000 — 22+000

Imbracamintea prezinta retea de fisuri, rosturile transversale sunt partial colmatate. Sunt si
suprafete plombate, izolate.

Km 22+000 — 23+000 _

[n zona rosturilor transversale sunt fisuri pe o suprafata de 0.30 m latime de o parte si de
alta, iar in zona celor [ongitudinale pe o latime de 0.60 m.

Km 23+000 — 24+000

Unele dale sunt afectate de fisuri longitudinale dispuse la 0.30 m intre ele. In zona
rosturilor, local, sunt desprinderi de material, desi acestea sunt colmatate.

Km 24+000 — 25+000

Fisuri longitudinale distincte pe toata lungimea sau cu latime variabila de 1.00+2.50 m, cu
ramificatii.

Km 25+000 — 26+000

Imbracamintea pe acest sector este afectata de fisuri longitudinale dezvoltate pe toata
lungimea dalelor. Fisuri pe o suprafatd de 0.60 m latime de la rostul dintre benzi.
Deasemenea in zona rosturilor transversale sunt fisuri pe o suprafata de 0.40 m latime de o
parte si de alta a lor. Rosturile sunt colmatate.

Km 26+000 — 27+000

Fisuri transversale pe lungime de circa 1.00 m, care sunt izolate. Fisurile longitudinale sunt
dezvoltate pe toata lungimea dalelor. In zona rosturilor transversale sunt fisuri pe o suprafata
de 0.25 m latime de o parte si de alta a lor, iar in zona rostului longitudinal pe o latime de 0.50
m. Rosturile sunt colmatate.




Km 27+000 — 28+000

Fisurile longitudinale sunt dezvoltate pe toata lungimea dalelor. In zona rosturilor
transversale sunt fisuri pe o suprafatd de 0.20 m latime de o parte si de alta a lor, iar in zona
rostuiui longitudinal pe o latime de 0.60 m. Sunt semnalate si fisuri fransversale cu frecventa
redusa de aparitie, cu lungimi de 2.00 m. In zona rosturilor transversale sunt desprinderi de
material.

Km 28+000 — 29+000

Fisurile longitudinale sunt dezvoltate pe toata lungimea dalelor si au frecventa ridicata de
aparitie. Fisurile transversale care sunt izolate au lungime de 1.00+2.00 m. Retelele de fisuri
sunt semnalate in zona rosturilor transversale pe latime de 0.30 m sau in lungul dalelor pe
latimi de pana la 2.00 m. Rosturile sunt partial colmatate.

Km 29+000 — 30+000

Fisuri longitudinaie dispuse la 0.30+0.70 m intre ele si prezinta local ramificatii. Retelele de
fisuri sunt izolate.

Km 30+000 — 31+000

Fisuri longitudinale cu frecventa redusa (2+5 pe o dala). Fisurile transversale au lungimi de
1.00+5.00 m. Retelele de fisuri sunt izolate.

Km 31+000 — 32+000

Retelele de fisuri dezvoltate in zona rosturilor transversale pe o [atime de 0.50 m. Fisurile
longitudinale apar pe toata lungimea dalelor. Izolat sunt suprafete mici cu exfolieri.

Km 32 +000 — 33+000

Se semnaleaza fisuri longitudinale cu lungimi mici, fara a fi dispuse la distante egale intre
ele. O parte din dale nu sunt afectate de degradari. Rosturile sunt colmatate.

Km 33 +000 — 34+000

Fisurile longitudinale dezvoltate pe toata lungimea dalelor sunt dispuse la distanta de 0.70
m intre ele. Sunt identificate si fisuri longitudinale cu lungimi mai mici. Rosturile sunt
colmatate.

Km 34 +000 — 35+000

Retelele de fisuri cu frecventa de aparitie redusa. Fisurile longitudinale au o frecventa de
aparitie medie. Sunt prezente fisuri in zona rosturilor transversale si in zona centrala a dalelor
pe latimi de 0.70+2.00 m. In zona rosturilor transversale sunt desprinderi de material.

Km 35+000 — 36+000

Rosturile sunt colmatate. Fisurile longitudinale nu sunt dezvoltate pe toata lungimea
dalelor. Sunt dale pe care atat fisurile longitudinale cat si cele transversale au frecventa de
aparitie redusa sau medie.

Banda 2 CALEA 2

Km 12+000 — 13+000

Fisurile si retelele de fisuri au o frecventa de aparite medie. Rosturile sunt partial
colmatate

Km 13+000 — 14+000

Se semnaleaza fisuri tongitudinale cu lungimi mici, fara a fi dispuse la distante egale intre
ele. O parte din dale nu sunt afectate de degradari. Rosturile sunt colmatate.
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Km 144000 - 15+000

Fisurile si retelele de fisuri au o frecventa de aparitie redusa si medie. Rosturiie sunt partial
colmatate.

Km 15+000 — 16+000

Se semnaleaza fisuri fongitudinale cu lungimi mici, fara a fi dispuse la distante egale intre
ele. O parte din dale nu sunt afectate de degradari. Rosturile sunt colmatate.

Km 16+000 — 17+000

Sunt identificate fisuri cu lungime de 3.00 m si fisuri longitudinale care nu sunt dezvoltate
pe toata lungimea dalelor.

Km 17+000 — 18+000

Retea de fisuri cu frecventa ridicata.

Km 18+000 — 19+000

Degradarile au caracter izolat. Rosturile sunt partial colmatate.

Km 198 +000 — 20+000

Fisurile longitudinale au lungimi variabile si frecventa redusa de aparitie. lzolat se
semnaleaza fisuri transversale. Rosturile sunt colmatate.

Km 20 +000 — 21+000

Fisuri longitudinale izolate. Rosturile transversale partial colmatate.

Km 21+000 — 22+000

Fisurile longitudinale sunt pe toata lungimea dalelor, frecventa de aparitie a acestora fiind
medie. In zona rosturilor transversale sunt retele de fisuri pe o latime de 0.20 m.

Km 22+000 — 23+000

In zona rosturilor transversale sunt fisuri pe o suprafatd de 0.25 m latime m de o parte si
de alta. Fisurile longitudinale sunt pe toata lungimea dalelor si sunt dispuse la 0.30+0.40 m.

Km 23+000 — 24+000

in zona rosturilor transversale si longitudinal sunt fisuri pe o suprafatd de 0.25 m latime m
de o parte si de alta. Fisurile longitudinale sunt pe toata lungimea dalelor si sunt dispuse la
0.30+0.90 m.

Km 24+000 - 25+000

Rosturile transversale sunt partial colmatate, iar cel longitudinal este necolmatat.
Degradarile sunt izolate.

Km 25+000 ~ 26+000

Fisuri longitudinale cu fungimi variabile si frecventa medie de aparitie. lzolat este
dezvoltata crapatura longitudinala colmatata, dispusa la 1.00 m de rostut longitudinal dintre
banda 2 si banda 1. Fisurile transversale sunt pe toata latimea benzii sau au lungime mai
mica. Rosturile sunt colmatate.

Km 26+000 — 27+000

Fisurite longitudinale sunt dezvoltate pe toata lungimea dalelor. In zona rosturilor
transversale sunt fisuri pe o suprafata de 0.20 m latime de o parte si de alta a lor, dar nu pe
toata latimea dalelor (2.00 m).

Km 27+000 — 28+000

Fisurile longitudinale sunt dezvoltate pe toata lungimea dalelor. In zona rosturilor
transversale sunt desprinderi de material. Fisurile transversale au caracter izolat.

Km 28+000 - 29+000

Fisurile longitudinale sunt dezvoltate pe toata lungimea dalelor si sunt dispuse la
0.80+1.50 m intre ele. Sunt identificate si fisuri longitudinale cu lungimi mai mici decat
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lungimea dalelor. Retelele de fisuri sunt semnalate in zona rosturilor transversale pe latime de
0.50 m sau in lungui dalelor pe latimi de pana la 1.00 m. Rosturile sunt partial colmatate.

Km 29+000 — 30+000

Fisurile longitudinale sunt dezvoltate pe toata lungimea dalelor si sunt dispuse la
0.50+0.80 m intre ele. Sunt identificate si fisuri longitudinale cu lungimi mai mici decat
lungimea dalelor. Retelele de fisuri sunt semnalate in zona rosturilor transversale pe latime de
0.30 m sau in lungul dalelor pe latimi de pana la 1.00 m. Rosturile sunt partial coimatate.
Fisurile transversale sunt izolate.

Km 30+000 — 31+000

Fisurile longitudinale sunt dezvoltate pe toata lungimea dalelor si sunt dispuse la
0.50+0.60 m intre eile. Sunt identificate si fisuri longitudinale cu lungimi mai mici decat
lungimea dalelor cu frecventa ridicata de aparitie. Retelele de fisuri sunt semnalate in zona
rosturilor transversale pe latime de 0.30 m. Rosturile transversale sunt partial colmatate, iar
cel longitudinal necolmatat.

Km 31+000 — 32+000

Fisurile longitudinale au lungimea de 4.00+6.00 m. Au grad de severitate ridicat. 1zolat
sunt fisuri longitudinale dezvoltate pe mijlocul dalelor. Retelele de fisuri sunt semnalate in
zona rosturilor fransversale pe latime de 0.30 m. Tot in zona rosturilor transversale sunt
semnalate desprinderi de material.

Km 32 +000 — 33+000

Fisurile longitudinale au lungimi mai mici decat lungimea dalelor, fara a fi dispuse la
distante egale intre ele. O parte din dale nu sunt afectate de degradari. Rosturile sunt
colmatate. Nu se semnaleaza degradari in zona rosturilor.

Km 33 +000 — 34+000

Fisurile longitudinale au lungimi mai mici decat lungimea dalelor, fara a fi dispuse la
distante egale intre ele. O parte din dale nu sunt afectate de degradari. Rosturile sunt
colmatate. Se semnaleaza degradari in zona rosturilor, fisuri pe o suprafatd de 0.25 m latime
m.

Km 34 +000 — 35+000

Fisuri longitudinale cu lungimea egala cu lungimea dalelor sau lungime mai redusa, cu
frecventa medie. In zona rosturilor atat longitudinal cat si transversal sunt desprinderi de
material. Se semnaleaza degradari in zona rosturilor, fisuri pe o suprafatid de 0.30 m latime.
Sunt zone pe care sunt identificate fisuri longitudinale dezvoltate pe lungimea mai multor dale
si care sunt situate la 1.00 +1.50 m de marcajul dinspre banda 1.

Km 35+000 — 36+000

Rosturile transversale si longitudinal nu sunt colmatate. Degradarile au frecventa redusa.

Banda 1 CALEA 2

Km 12+000 — 13+000

Fisurile longitudinale sunt dispuse la 0.50 m intre ele, dezvoltate pe toata lungimea dalelor.
In zona rosturilor transversale sunt semnalate fisuri pe o suprafatd de 0.30 m latime. Sunt
zone pe care dalele sunt afectate de fisuri longitudinale cu continuitate si dispuse la 1.00
+1.50 m de rostul longitudinal catre banda de stationare.
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Km 13+000 — 14+000

Sunt identificate fisuri longitudinale care sunt transmise pe lungimi mai mari, situate la
1.00+1.50 m de rostul dintre banda 2 si banda 1, sau dispuse la distante egale, cu grad de
severitate mediu si frecventa de aparitie medie. In zona rosturilor transversale sunt fisuri pe o
suprafata cuprinsd intre 0.30+0.40 m latime. Sunt identificate retele de fisuri care afecteaza
dalele pe latime de 0.70+2.00 m.

Km 14+000 — 16+000

Degradari izolate. Rosturi transversale necolmatate.

Km 16+000 — 17+000

Sunt identificate fisuri longitudinale cu lungimi variabile, cu frecventa medie. Sunt
identificate si fisuri transversale cu frecveta redusa. Retelele de fisuri se dezvolta pe suprafete
reduse. Rosturile transversale sunt colmatate sau necolmatate.

Km 17+000 — 18+000

Degradari izolate (retea de fisuri si fisuri transversale). Rosturile transversale decolmatate.

Km 18+000 — 19+000

Retea de fisuri cu frecventa medie.

Km 19+000 — 20+000

In zona rosturilor transversale si longitudinal sunt fisuri pe o suprafata de 0.25 m latime de
o parte si de alta. Fisurile longitudinale sunt pe toata lungimea dalelor si sunt dispuse la
0.30+0.90 m.

Km 20 +000 — 21+000

Fisurile longitudinale au lungimi variabile si frecventa redusa de aparitie. izolat se
semnaleaza fisuri transversale. In zona rosturilor transversale sunt fisuri pe o suprafatd
cuprinsad intre 0.30+0.50 m latime. Deasemenea sunt retele de fisuri in lungul daielor
dezvoltate pe latime variabila 0.50+2.00 m. Local au fost identificate rupturi de colt. Rosturile
sunt necoimatate.

Km 21+000 — 22+000

Fisurile longitudinale sunt pe toata lungimea dalelor, frecventa de aparitie a acestora fiind
medie. In zona rosturilor transversale sunt retele de fisuri pe o latime de 0.40 m. |zolat sunt
gropi cu suprafata redusa sau suprafete plombate.

Km 22+000 — 23+000

In zona rosturilor longitudinale sunt fisuri extinse pe o suprafatd de 0.40 m latime.
Imbracamintea este afectata de o retea fina de fisuri care nu este prezenta pe toate dalele.

Km 23+000 — 24+000

In zona rosturilor transversale sunt fisuri extinse pe o suprafatd de 0.30 m [atime de o
parte si de alta. Fisurile longitudinale sunt pe toata lungimea dalelor si sunt dispuse la 0.40 m.
|zolat sunt plombari. Rostul longitudinal catre banda de stationare este necoimatat.

Km 24+000 — 25+000

Fisurile longifudinale sunt pe toata lungimea dalelor, cu frecventa medie. Fisurile
transversale nu afecteaza toata latimea dalelor. in zona rosturilor transversale sunt retele de
fisuri cu latimi variabile. Deasemenea sunt dale care partial au fost inlocuite si sunt fisurate,

Km 25+000 — 26+000

Fisuri longitudinale cu lungimi variabile si frecventa medie de aparitie. Fisurile transversale
sunt mai frecvente, dar nu sunt dezvoltate pe toata latimea dalelor. In zona rosturilor
transversale sunt retele de fisuri cu latimi variabile, care afecteazd considerabil suprafata
dalelor. Rosturile sunt colmatate.
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Km 26+000 — 27+000

Fisurile longitudinale au frecventa medie de aparitie. Se semnaleaza dale care au fost
inlocuite.

Km 27+000 — 28+000 _

Sectorul cuprins intre km 27+000 si 28+000 este foarte degradat. Sunt frecvente fisurile
longitudinale cu grad ridicat de severitate, plombari. Sunt gropi cu adancime mai mare de 10
cm, dezvoltate pe zona cu crapaturi netratate. O parte din fisurile longitudinale au deschidere
mare. Sunt plombari frecvente sau crapaturi situate la 1.00 m fata de rostul dintre banda 1 si
banda de stationare.

Km 28+000 — 29+000

Fisurile fongitudinale sunt dezvoltate pe toata lungimea dalelor. Sunt fisuri longitudinale
situate la 1.50 m de rostul dinspre banda de stationare care se continua pe lungimea mai
multor dale si care au deschidere mai mare. Retelele de fisuri sunt semnalate in zona
rosturilor transversale pe latime de 0.40 m sau in lungul dalelor pe latimi de pana la 1.00 m.
Rosturile sunt partial sau total colmatate. lzolat sunt si fisuri transversale.

Km 29+000 — 30+000

Fisurile longitudinale sunt dezvoltate pe toata lungimea dalelor. Sunt fisuri longitudinale
situate la 1.20+1.30 m de rostul dinspre banda de stationare care se continua pe lungimea
mai multor dale si care au deschidere mai mare. Retelele de fisuri sunt semnalate in zona
rosturilor transversale pe latime de 0.30 m sau in lungul dalelor pe latimi de pana la 1.00 m.
Rosturile sunt colmatate. [zolat sunt si fisuri transversale.

Km 30+000 — 31+000

Fisurile longitudinale sunt dezvoltate pe toata lungimea dalelor. Nu sunt dispuse la
distante egale intre ele. Sunt identificate si crapaturi longitudinale cu adancime de 5+6 cm
dalelor, datorita lipsei intretinerii curente. Retelele de fisuri nu sunt semnalate in zona
rosturilor transversale ci pe alte zone ale dalelor, pe latime de 0.30+1.00 m si pe foata
lungimea acestora. Rosturile transversale sunt in general colmatate. Fisurile transversale sunt
mai frecvente. Sunt deasemenea gropi si crapaturi care nu au fost colmatate in timp util.

Km 31+000 — 32+000

Fisurile longitudinale sunt dezvoltate pe toata lungimea dalelor. Nu sunt dispuse la
diatante egale intre ele. Sunt identificate crapaturi transversale care sunt dezvoltate pe toata
latimea dalelor. Deasemenea in zona km 31+250 exista o dala cu ruptura de colt si crapatura
transversala situata la mijlocul dalei. Retelele de fisuri nu sunt semnalate in zona rosturilor
transversale ci pe alte zone ale dalelor, pe latime de 0.40+1.00 m dar nu pe toata lungimea
acestora. Rosturile transversale sunt in general colmatate. Fisurile transversale sunt mai
frecvente.

Km 32 +000 — 33+000

Fisurile longitudinale au lungimi mai mici decat lungimea dalelor, fara a fi dispuse la
distante egale intre ele. Au grad de severitate ridicat. In zona rosturilor transversale sunt
desprinderi de material. Colmatarile sunt prost executate. Retelele de fisuri sunt in zona
centrala a dalelor sau catre rostul dintre banda de circulatie si cea de stationare.

Km 33 +000 — 34+000

Fisurile longitudinale au lungimi egale cu lungimea dalelor, si sunt dispuse la distante
egale intre ele. Rosturile nu sunt colmatate. Retelele de fisuri sunt in lungul rostului dintre
banda 1 si cea de stationare, pe o latime variabila de pana la 1.00 m.

Km 34 +000 — 35+000
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Fisurile longitudinale au lungimi egale cu lungimea dalelor, si sunt dispuse la distante
egale intre efe. Rosturile nu sunt colmatate. Retelele de fisuri sunt in lungul rostului dintre
banda 1 si cea de stationare, pe o latime variabila de pana la 1.50 m. Deasemenea sunt
identificate si in zona rosturilor transversale pe o latime de 0.20 m de o parte si de alta.

Km 35+000 — 36+000

Fisurile longitudinale au lungimi egale cu lungimea dalelor, si sunt dispuse la distante
egale intre ele. Au grad de severitate ridicat. Rosturile sunt partial colmatate. Retelele de fisuri
sunt in lungui rostului dintre banda 1 si cea de stationare, pe o latime variabila de pana la
1.00 m. Deasemenea sunt identificate si in zona rosturilor transversale pe o latime de 0.30 m
de o parte si de alta.

Traficul actual recenzat in posturile de recenzare A202+A201 exprimat prin media zilnica
actuala M.Z.A, pentru traficul de perspectiva aferent perioadei de perpectiva de 15 ani este de
29196 vehicule fizice.

Seurgerea apelor
Dispozitivele de scurgere a apelor si podetele de pe sectorul analizat sunt in stare
buna de functionare asigurand scurgerea apelor.

Semnalizare rutierd si siqurania rutierd

Sectorul de autostradéd Bucuresti — Fundulea este semnalizat corespunzator atat in plan
vertical cat si in plan orizontal. Documentatia trateazd semnalizarea orizontald datorat
asternerii covorului asfaitic.

Traseul in profil longitudinal

Autostrada este situatd intr-o zona de campie, avand profilul longitudinal cu declivitati
specifice zonei Incadrandu-se th Norma Tehnica din 27.01.1998.

Traseul in profil transversal

in profil transversal elementele geometrice sunt
« platforma - 26,00 mdin care :

e parfecarcsabila -2x7,50m=1500m
s benzi de stationare -2 x 2,50m=5,0m

e benzide ghidare -4x0,5m=2,0m

e acostament -2Xx050m=100m
e Zona mediana -3,00m

Structura rutieréa

Pentru identificarea straturilor rutiere din analiza datelor de program a fost consultata
arihiva D.R.D.P. Bucuresti, imbracamintea rutierd avand urmétoarea alcétuire:
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Banda Pozitie
Nr. de km
Crt. | . . Dala | Beton vechi sau | Piatra .
circulatie | carota | . de egalizare sparti Observatii
0 1 2 5 6 7 g
1 B1 12+400 | 22.5 23
2 B1 13+890 23 5 22
3 B1 14+600 | 23.5 5 19
4 B1 15+330 23 5 18
5 B1 16+600 26 5 20
6 B1 17+750 22 5 21 Geotextil Intre straturi;
Carotd fisurata pe 7.0 cm
7 B1 18+600 22 25 Geotextil intre straturi;
8 B1 19+470 24 26
9 B1 20+500 26 27 Geotextil intre straturi; a fost
prelevata in zona rostului
10 B1 21+690 27 23
11 B1 21+940 25 24 Folie intre straturi;
12 B1 22+400 25 22
13 B1 23+510 | 24 25 Carota s-a rupt pe ultimii 4.0
cm; folie intre straturi
14 B1 24+700 24 23 Folie si emulsie Tntre straturi;
carota s-a rupt la 17 cm se
suprafata
15 B1 25+560 22 24 Amorsa intre straturi
16 B1 26+500 24 25 Amorsa intre straturi + folie
17 B1 27+770 24 23 Amors3 intre straturi
18 B1 28+500 23 25 Amorsa intre straturi
19 B1 29+620 24 22 Amorsa intre straturi
20 B1 30+400 24 23 Amorsa intre straturi
21 B1 31+510 | 24 25 Carota fisurata pe ultimii cm
22 B1 32+500 | 23 21 Carota fisuratad pe ultimii 6 cm;
Emulsie Tntre straturi
23 B1 33+600 24 22 Carota fisuratd pe ultimii cm
24 B1 34+500 18 21 Carota s-a spart
25 B1 35+400 23
26 B2 12+800 24 25 Amorsa intre straturi
27 B2 13+400 23 5 22 Amorsa intre straturi
28 B2 14+900 23 21
29 B2 15+500 23 24 Amorsa fntre straturi
30 B2 16+850 15 21 Carota s-a rupt pe ultimii 7 cm
31 B2 17+400 23 22
32 B2 18+150 16 6 23 Carota s-a rupt [a 16.0 cm de
suprafata
33 B2 19+800 23 24
34 B2 20+850 1 23 22 s-a rupt; geotextile intre straturi
35 B2 21+050 25 22
36 B2 22+750 25 23 Geotextil intre straturi
37 B2 23+750 24 22 Amorsa intre straturi s-au rupt
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38 B2 24+350 24 21 Amorsa intre straturi

39 B2 25+250 26 25 Amorsa intre straturi

40 B2 26+800 24 22 Amorsa intre straturi

41 B2 27+450 24 23 Amorsa intre straturi

42 B2 28+800 25 22 Amorsa intre straturi

43 B2 29+300 24 23 Amorsa intre straturi

44 B2 30+800 26 24

45 B2 31+750 25 22

46 B2 32+760 25 23

47 B2 33+300 25 22 Amorsa intre straturi

48 B2 34+700 | 24.5 23 Folie

49 B2 35+200 | 24 21 Carota fisurata pe ultimii cm

50 B3 14+500 24 | Beton vechi 15.0 23 Amorsa intre straturi

51 B3 16+400 | 23.5 | Beton vechi <15.0 Amorsa intre straturi

52 B3 18+250 | 21 Beton vechi Folie + geotextil

53 B3 19+500 22 Beton vechi Amorsa infre straturi

54 B3 20+600 | 23 | Beton vechi >12.0 Nu s-a putut scoate stratul
vechi

55 B3 21+750 24 Beton vechi 20.0 25 Amorsa ntre straturi

56 B3 22+850 25 DA Amorsa intre straturi

57 B3 23+700 27 28 Amorsa Tntre sfraturi

58 B3 24+600 24 22 Folie + amorsa

59 B3 25+600 | 23 Beton egalizare 21

60 B3 26+650 24 22

61 B3 27+650 24 21 Folie

62 B3 28+700 25 23

63 B3 29+600 25 21 Folie

64 B3 30+440 25 22 Folie

85 B3 31+600 23 23

66 B3 32+520 | 25 23 Amorsa intre straturi; piatra

spartd calcaroasa

67 B3 33+500 | 24 21 Folie; fisuratd pe ultimii 6 cm

68 B3 34+700 24 22 Folie

69 B3 35+550 25 23 Folie

70 B4 12+700 17 Carota rupta

71 B4 13+800 { 22.5 Beton vechi Geotextil Tntre straturi; carota

fisurata

72 B4 14+750 25 Beton vechi

73 B4 15+850 25

74 B4 16+830 27 Beton vechi 12.0 Amorsa intre straturi

75 B4 174250 25 Beton vechi

76 B4 18+770 21 Geotextil intre straturi; carotd

fisurata

77 B4 19+850 24 Beton vechi

78 B4 20+250 23 Beton vechi

79 B4 21+000 23 23

80 B4 224300 | 235 Beton vechi Amorsa intre straturi

81 B4 23+300 | 23.5 22 Piatra sparta calcaroasa

82 B4 24+200 | 23.5 '

83 B4 25+250 | 24.5 16.0 20 Piatra sparté este pe un strat
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de beton 10 cm

84 B4 26+300 18 Carota rupta

85 B4 27+250 | 24 Beton vechi>15.0 24

86 B4 28+200 | 22 Beton vechi 15.0 23

87 B4 29+200 17 s-au rupt ultimii 10 cm
88 B4 304850 | 23 Beton vechi 21
89 B4 31+250 22 Beton vechi 25 22 s-arupta 1S cmdela
suprafatd
90 B4 32+050 15
91 B4 334050 | 24 Beton egalizare 23
15 cm
92 B4 34+200 | 23 Beton egalizare 5 22 Fisuratd pe primii 7 cm
cm
93 B4 354100 | 25 Beton egalizare 21 Folie
10 cm

» Caracteristici geotehnice:

Din punct de vedere geologic, zona studiatd face parte din unitatea structuralad “Platforma
Moesicd”. Formafiunile care iau parte la alcatuirea geologicd a acestei unitdti apartin
Paleozoicului, Mezozoicului si Neozoicului si sunt depuse peste un fundament cutat constituit,
probabil, din gisturi verzi.

Depozitele de suprafafsd, dezvoitate in zona cercetatd, apartin Cuaternarului si sunt
formate dintr-o alternanata de argile, nisipuri si pietrisuri.

Pentru amplasamentul cercetat intereseaza in special depozitele holocen superioare (gh2)
alcatuite local din nisipuri argiloase, argile nisipoase, nisipuri si pietriguri; catre est argilele
incep sa aiba un aspect loessoid.

> Incercari de laborator

In vedrea stabilirii calitarii betonului si a comportérii In timp au fost efectuate incercérii de
laborator pentru determinarea:
+ Rezitentei la compresiune
e Absoriie de apa
» Rezitenta la compresiune dupa absortie pe carotele pe care a fost determinata
absortia de apa
s Rezistenta la intindere prin despicare
* Rezistenta la inghet-dezghet




rezistentele betonului din cartea tehnica:

Rezitentei la compresiune

n tabelul urmator sunt prezentate comparativ datele culese din arhiva D.R.D.P. si

Nr. | Banda Pozitie | INCERCARI INCERCARI 2012 OBSERVATII
Crt. | de km EXECUTIE
circulatie | carota | Varsta [ Re f.ct. Rc Absorbtie | Re—
zile N/mm? | N/mm? | N/'mm? | Apa dupa
% Absorbtie
N/mm?

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 B1 12+400 | 212 45,90 - - 476 47.80

2 B1 13+890 | 217 47.30 - 46.60 - -

3 B1 14+600 | 212 46.30 - - 3.86 56.70
4 B1 15+330 | 217 45.30 - 48.60 -

5 B1 16+600 | 205 48.30 - - 3.51 43.50

6 B1 17+750 | 212 44.80 - 35.50 - -

7 B1 18+600 | 66 49,10 - - 4.69 37.90

8 B1 19+470 | 69 47.20 - 48.70 - -

9 B1 20+500 | 74 46.10 4.28 - - -
10 B1 21+690 | 20 51.90 5.28 - - -
11 B1 21+940 | 20 51.90 3.62 - - -
12 B1 22+400 | 27 55.80 - - - -
13 B1 23+510 | 75 52.60 - - - -
14 B1 24+700 | 89 48.20 - - - -
15 B1 25+560 a5 46.00 - - - -
16 B1 26+500 93 49.80 ~ - - -
17 B1 27+770 | 107 |48.10 - - - -
18 B1 28+500 | 110 |47.00 426 - - -
19 B1 29+620 [ 124 |47.10 5.26 - 4.67 37.10
20 B1 30+400 | 126 |46.70 4.09 5.08 - -
21 B1 314510 | 126 |45.20 - - 5.47 46.20
22 B1 32+500 | 129 |48.20 - 43,30 - -
23 B1 33+600| 132 |50.90 - - 573 39.80
24 B1 34+500| 133 | 49.60 - 34.20 - -
25 B1 35+400| 181 | 48.00 - 39.40 - -
26 B2 12+800 | 214 | 46.90 6.88 - - -
27 B2 13+400 | 215 |49.50 4,74 - - -
28 B2 14+900 | 212 |48.30 4.25 - - -
29 B2 15+500 | 217 | 47.20 5.24 - - -
30 B2 16+850 | 205 |45.30 - - - -
31 B2 17+4001 211 | 46.40 4,90 - - -
32 B2 18+150 | 214 | 46.30 - - - -
33 B2 19+800 | 73 |46.40 5.83 - - -
34 B2 20+850| 76 |48.10 - - - -
35 B2 21+050| 76 |48.10 - 28.10 - -
36 B2 22+750 | 87 |50.60 - - - -
37 B2 23+750| 88 147.10 - - 4,66 48.10
38 B2 24+350 90 47.20 - 32.80 - -
39 B2 25+250 | 91 46.20 - 42.80 - -




40 B2 26+800 | 103 |46.80 - - 4.91 40.50
41 B2 27+450 | 105 |47.80 - 38.40 - -
42 B2 28+800| 106 149.70 42.10 - -
43 B2 290+300 | 122 | 47.40 - - 3.95 50.70
44 B2 30+800 | 123 |46.60 - 45.20 - -
45 B2 31+760 | 126 |51.10 - 33.90 - -
46 B2 32+760 | 129 |45.90 - - 4.12 44.40
47 B2 33+300 | 130 |47.00 - 38.60 - -
48 B2 34+700 | 179 |47.20 - 44.60 - -
49 B2 35+200 | 181 [48.00 - - 5.18 42.20
50 B3 14+500| 88 |45.50 5.83 - - -
51 B3 16+400 | 51 50.10 5.84 - - -
52 B3 18+250 | 45 |47.80 4.86 - - -
53 B3 19+600 ] 71 50.10 - 48.30 - -
o4 B3 204600 | 68 [49.80 - 50.00 - -
55 B3 21+750 | 62 |48.50 - 4530 - -
56 B3 22+850; 77 147.00 - 43.10 - -
57 B3 23+700| 70 |[51.70 - 32.30 - -
58 B3 24+600 | 175 |57.30 - 44.40 - -
99 B3 25+600 | 172 | 5540 - 50.80 - -
60 B3 264650 | 165 | 59.90 5.57 - - -
61 B3 274650 | 146 |60.70 4.26 - - -
62 B3 28+700| 120 |61.80 3.41 - - -
63 B3 29+600 | 117 |63.30 - 26.00 - -
64 B3 30+440 | 112 | 62.10 - 37.50 - -
65 B3 31+600| 108 |60.40 - 23.70 - -
66 B3 32+520 | 98 |52.20 - 30.20 - -
67 B3 33+500 ] 94 |46.50 - 26.40 - -
68 B3 34+700| 84 |[56.40 - 39.40 - -
69 B3 35+550 | 134 |48.10 - 54.30 - -
70 B4 12+700 | 208 | 47.60 - 42.60 - -
71 B4 13+800 | 203 |50.10 - 41.40 - -
72 B4 14+750 | 88 |46.60 - 39.00 - -
73 B4 154850 | 56 |54.00 - 45.20 - -
74 B4 16+830 | 48 |53.20 - 43.40 - -
75 B4 174250 47 147.90 - 46.50 - -
76 B4 18+770 | 42 |52.30 - 29.00 - -
77 B4 194850 | 70 | 49.20 - 43.00 - -
78 B4 20+250 | 69 |52.30 - 47.60 - -
79 B4 21+000 | 66 |49.70 4.55 - - -
80 B4 22+300| 32 [47.20 6.48 - - -
81 B4 23+300| 76 [48.60 6.18 - - -
82 B4 24+200 | 184 |60.20 38.30 - -
83 B4 25+250 | 174 | 57.00 - 52.30 - -
84 B4 26+300 | 171 | 59.50 - 44.80 - -
85 B4 27+250| 164 |60.10 - 29.40 - -
86 B4 28+200 | 144 |62.60 - 35.90 - -
87 B4 29+200 | 119 |62.60 - 41.00 - -
88 B4 30+850 | 111 ]60.10 - 35.50 - -
89 B4 31+250 | 110 |63.40 - 44.40 - -




80 B4 32+050 | 107 |59.40 - 35.20 - -
91 B4 33+050 ] 94 146.50 5.85 - - -
92 B4 34+200 | 91 65.80 3.89 - - -
93 B4 35+100 | 84 |56.40 6.48 - - -

in vederea stabiliri evolutiei degradarilor (fisurilor), s-au realizat suplimentar conform
expertizei tehnice carote suplimentare prezentare in tabelul de mai jos:

Dala
Nr. Calea e o “ de "
Crt Banda Pozitie km carota beton Observatii
(cm)
1 Calea 1 banda 1 23+010 urma rotilor 25 Fisura lon'gltudlnala este transmisa
pe 23 cm; rupia la 6 cm
2 Calea 1 banda 1 23+010 catre banda 2 245 | Fisura Iuongltu_dlnal‘a estt? transmisé
pe toatd grosimea; rupta la 6 cm
3 26+200 urma rotilor 26 Fisura longitudinala este transmisa
Calea 1 banda 1 ' o . ) =
pe toata grosimea; rupté la 6 cm
4 23+200 la 0.30 m de 16.5 | Fisura transversala la 3.5 cm
Calea 1 banda 1 | rostul cu banda de
urgenta
5 31+550 19 Fisura longitudinala este transmisa
Calea 1 banda 1 pe grosime de 12 cm; rupta la 7 cm
6 31+550 1a 2.0 m de 25 Fisura transversala la 4 cm
Calea 1 banda 1 ) .
marginea benzii
7 33+300 ta 1.00 m de 26 Fisura transversala la 4.5 cm
Calea 2 banda 2 banda medians
8 28+800 |a 1.0 m de 23 Fisura longitudinala este transmisa
Calea 2 banda 1 . .. o . ) -
marginea benzii pe foatd grosimea; rupta la 7 cm
g 24+700 1a 1.0 m de 24 | Fisura longitudinala este transmisa
Calea 2 banda 2 | marginea benzii pe grosime de 9 cm; rupta la 10.5
cm
10 24+600la 1.0 m de 24 Distrusa; Fisura tongitudinala este
Calea 2 banda 1 ; . L ) )
marginea benzii transmisd pe grosimea;

Din analiza datelor obfinute se constatd urméatoarele:
+ Grosimea dalei este cuprinsa intre 16.5 cm si 26.0 cm, majoritatea valorilor fiind
mai mari sau egale cu 23.00 cm

+ Fisurile longitudinale dezvoltate pe urma rofilor se transmit pe toatd grosimea

daleior;

+ Fisurile prezente s-au dezvoltat pe o0 adancime de 70 mm

Rezistenta la intindere prin despicare

Valoarea caracteristica a rezistentei la intindere prin despicare s-a evaluat conform "Normativ
pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de ciment ale sfructurilor rutiere NP111-
04" pentru un risc de depasire de 15%, rezultatele fiind urmatoarele:



Banda de Rbmedie Rbcar E

circulatie N/mm? N/mm? MPa
B1C1 4.46 3.66 35.000
B2 C1 548 4.12 35.000
B2 C2 4.91 3.45 34.000
B1C2 5.62 4.71 35.000

Valorile rezistentei la intindere prin despicare sunt:

e Banda 1 Calea 1 -f4=3.62 +5.28

s Banda 2 Calea 1 -f4=3.62 +5.28

e Banda 2 Calea2-ft=3.62 +5.28

e Banda 1 Calea1-f4=3.62 +5.28
Pe baza rezuitatelor obtinute mai sus s-au stabilit valorile de calcul ale caracteristicilor de
deformabilitate ale betonului existent, totodata din analiza comparativi a valorilor se constata

urmatoarele:
Scaderea rezistentei la compresiune pe toate beznzile de circulatie o pondere mare avand

bezile 2 si 1 calea 2,

Rezistenta la inghet-dezghet
Determinarea rezitentei la compresiune a fost realizatd pe 8 carote prelevate de pe benzile 1
si 2 (calea 1+2) pentru 15 cicluri de Tnghet-dezhet valorile fiind urméatoarele:

Banda de Pozitie km Pierderea de
circulatie carota rezistenta la
intindere, %
22+400 15.9
23+510 19.2
1 24+700 213
25+510 12.7
16+850 29.0
18+150 28.2 - /’:?:.\;:;;
2 20+850 25.7 T
22+750 12.5 /7 %7
" f';.,-;_:l 5 ' ;u
> SOLUTIA PROIECTATA : ; ) \
» Stabilirea lucrarilor de intretinere periodica si curen-t pe b [ @‘Z =
S N J/ )

tehnice

Starea tehnica a cailor de rulare a autostrazii A2 intre km 12+000 — 3B+090 caracterlzata
de planeitatea suprafetei de rulare, rugozitatea suprafetei imbracamintii rutiere si starea de
degradare apreciata de indicele de degradare (ID) pun in evidenta anumite tipuri de
degradare frecvente cum ar fi

- starea de fisuri dezvoltate printr-o retea de fisuri pasive si active. Din analiza datelor de
program furnizate de arhiva D.R.D.P. , expertiza tehnica si Tn urma vizitei pe teren se constat3
fisuri care patrund pe o adancime de 35 — 70 mm, datorate in principal de actiunea conjugata
a eforturilor din temperatura si cele din trafic, precum si regimul hidrotermic de conservare,
totodatd si momentul taierii rosturilor transversale;
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- crépéturi longitudinale dezvoltate pe urma rotilor care sunt transmise pe toaté grosimea

dalelor;

- degradari la rosturile transversale si marginile benzilor de circulatie. De asemenea sunt
prezente in numar redus fisuri la colturi;

- refea de fisuri fine langa rosturile transversale pe latimi de 25 — 50 cm.

Avéand in vedere starea de degradare, recomandarea propusa de Expertul Tehnic atestat
M.L.P.A.T. si luand in considerare prevederile Normativului privind intrefinerea si repararea
drumurifor publice AND 554-2002 si a Normativului pentru intrefinerea autostrézilor pe criterii
de performanta AND 596-2009, lucrarile necesare pentru asigurarea ciculatiei in conditii de
siguranta si confort sunt urméatoarele:

e Lucrari de intretinere etapa |

Se poate executa un covor in baza unei expertize tehnice in conformitate cu prevederile
AND 596-2009 pentru Tmbracaminti din beton de ciment in anul 14 de la darea in exploatare
(2004) in baza unei expertize tehnice; '

e Lucréari de intretinere etapa |l

Conform expertizei tehnice se vor aplica din 4 Tn 4 ani pe 50% din suprafata fncepdnd cu
anul 17, covoare asfaltice (anii 2019-2036).

Lucrarile de intretinere etapa I - covoar asfaltic

lﬁ\ v..-g‘é\
Lucrarile propuse pentru lucrari etapa | sunt urmatoarele: / ‘g;_,f% @j
o frezarea dalei de beton de ciment existenta pe o grosmfxe: de \ ‘,
Se recomanda utilizarea a doua freze cu tambur de 2.00 m Ia ne ptate pa at \
panté in vederea mentinerii abaterilor limitd de £ 2 mm (la grosmll ) s@an sPr ve‘rsaka r
conform detaliifor din prezenta documentatie x\tﬁ w Qu'
Dupa realizarea operatiei de frezare si pregatirea suprafetei (ciatare .sﬁﬂares&%u aer

comprimat) se va covoca o comisie alcatuita din antreprenor si Be‘% wlgf&l% ;‘éﬁgﬁf%a
identificarii defectiunilor de tipul: Rty
rosturilor transversale dilatatie respectiv contractie (necesar a fi reparate);
sectiunile de rosturi longitudinale (necesar a fi reparate);

fisurile ce se vor colmata;

dale de beton (necesar a fi reparate/inlocuite)

» lucrari de Tntretinere la rosturile transversale si longitudinale

Rosturi transversale dilatatie respectiv contractie

a). Rosturi transversale de dilatatie

Lucrérile de intretinere constau in sectionarea completa a dalei 50 cm stanga — dreapta
fata de rosul de dilatatie 1,00 m in total;

Dupa realizarea sectionarii se indeparteaza betonul necorespunzator, se moteaza ancore
de otel OB$25 pe capéatul de rost ce va lucra si ancore de otel beton profilat 12 pe capatul
fix, montate cu rasini epoxidice pe 25 cm adéancime, dispuse in sa la 80 cm, dupa care se
toarna beton rutier BcR4,5. Se va urmarii pastrarea spatiului ia rost (5 cm) si o atentie
deosebita la vibrarea betonului respectiv la protectia betonului.
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Dupa realizarea operatiilor de refacere a rosturilor de dilata’;ie acestea se vor coimata cu
mastic bituminos.

Pentru realizarea functionalitatii gujonului (capat fix, capat mobil) un capat al gujonului va
fi protejat cu tub PVC.

b). Rosturi transversale de contractie

Lucrarile de intretinere constau in seclionarea completa a dalei 50 cm stédnga — dreapta
fata de rostul de contactie 1,00 m in total;

Dupa realizarea sectionarii se indeparteaza betonul necorespunzator, se moteaza ancore
de otel beton profilat $12 cu rasini epoxidice pe 25 cm adancime, dispuse Tn sa la 80 cm, pe
ambele fete sectionate, dupa care se toarna beton rutier BcR4,5. Se va urmarii o atentie
deosebita la vibrarea betonului, respectiv la protectia betonului.

Dupa realizarea operatiilor de refacere a rosturilor acestea se vor tdia si colmata cu mastic
bituminos.

Rosturile transversale de dilatatie respectiv contractie ce nu necesitd lucrari de reparatii se
vor decolmata, curéta si umple cu mastic bituminos.

Rosturi longitudinale (crépéaturi in dald)

Se va sectiona dala de beton pe 50 cm stanga faté de rost pana la intersectia cu rostul
dintre banda de urgenta si banda 1 pe fiecare cale (1,50 m total).

Se va sectiona dala de beton pe 50 cm stanga fata de rost pana la intersectia cu rostul
dintre banda de urgenta si banda 1 pe fiecare cale 1,50 m in total.

Dupa realizarea taieturii se indeparteaza betonul necorespunzator, se moteaza ancore de
otel beton profilat ¢$12 cu rasini epoxidice pe 25 cm adancime, dispuse la 80 cm, dupa care se
toarna beton rutier BcR4,5. Se va urmérii pastrarea spatiului la rost si o atentie deosebita la
vibrarea betonului respectiv la protectia betonuiui.

Dupé realizarea operatiilor de refacere a rosturilor acestea se vor colmata cu mastic
bituminos.

Rosturile ce nu necesita lucrari de reparatii se vor decolmata, curata si umple cu mastic
bituminos.

. Colma?ea fisurilor si crapaturitor

In functie de deschiderea lor, fisurile si crapéturile se vor colmata:
- cu mastic bituminos, cele cu deschidere pana la 3 mm;
- cu mixtura asfaltica, crapaturile cu deschidere mai mare de 3 mm

Colmatarea cu mastic bituminos

Pentru colmatarea fisurilor si crapaturilor cu deschidere péna la 3 mm, se va proceda

astfel:

- se vor largi si adéanci fisurile folosindu-se dispozitive mecanice sau scoabe, gpiful,
tarnacopui etc.;

- se curéta fisurile prin frecare cu peria de sarma si suflare cu aer comprimat;

- se vor indeparta de pe partea carosabild impuritaiile rezuitate;

- se amorseaza fisurile sau crapaturile;

- se prepara masticul bituminos din 28...32 % bitum, tip D 80/120 si 72...68 % filer de
calcar,;

- se toarna in exces masticul bituminos n fisuri;
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- suprafaia se netezeste si se pudreaza cu nisip.

Colmatarea cu mortar asfaltic

Crapaturile avand deschiderile mat mari de 3 mm se colmateaza cu mortar asfaltic
conform AND 547-2013.
Tehnologia de lucru va cuprinde:
- decaparea in lungul crapaturii a stratului degradat;
- curatarea temeinica cu matura si cu peria a portiunilor decapate si indepartarea
materialului rezultat;
- amorsarea suprafeielor decapate Tn lungul crapaturii cu bitum taiat sau emulsie;
- umplerea crapaturii mortar asfaltic
Dupa efectuarea reparatiilor se va curata cu peria mecanica si se va aplica un strat de

amorsa.

Pe zonele unde sunt dezvoltate eroziuni de suprafata si fisuri longitudinale respectiv
transversale se vor realiza urmatoarele lucrari:

se marcheaza o zona péatrata sau dreptunghiulard in jurul portiunii din dala ce
necesita a fi reparata;

se executa cu discul diamantat o taiere pe toatd adancimea pe marcajul astfel
realizat;

se continua decaparea betonului existent prin spargere cu picamerul;

se Indeparteaza molozul rezultat;

se scarificad (demoleaza) si se completeaza cu material corespunzator stratul de
fundatie existent;

se compacteaza manual sau mecanic cu echipament specific stratul de fundatie;
se aseaza pe stratul de fundatie un strat de nisip de 2 cm grosime dupa
compactare, iar peste acesta se intinde fara pliuri o folie de polietilena.

Se toarna betonul rutier BcR 4,5.

Pe zonele unde sunt dezvoltate eroziuni de profunzime, fisuri longitudinale, rost
longitudinal in dald ce afecteazd complet sectiunea dalei (peste 60% din suprafatd)
se vor realiza urméatoarele lucrari:

se executa cu piconut sau ciocanul pneumatic (picamer) o spargere a dalei in
centrul sau geometric;

se executa cu discul diamantat o taiere pe conturul dalei la cca 15 cm de
muchiile acesteia si pe o adancime completé ce cca 23 cm;

se continué decaparea (desprinderea betonului prin spargere cu picamerul);
se Indeparteaza blocurile de beton rezultate in urma spargerii dalet;

se verifica i se receptioneaza fundatia conform STAS 6400 prin verificarea
elementelor geometrice si abaterilor limita ale denivelarilor,

pe stratul de fundatie astfel pregatit, se aseaza un strat de nisip de 2 cm
grosime dupa compactare, iar peste acesta se intinde fara pliuri o folie de
polietilena.

Se toarna betonultutier BeR 4,5.

Dupéa efectuarea reparatiilor se va curata cu peria mecanica si se va aplica un s"fgtJ
de amorsa



e Se va realiza un strat de mortar asfaltic antifisura pentru preluarea denivel&rilor de 2
cm grosime conform "Normativ privind aplicarea soluiei antifisura din mortar
asfaltic” AND 559-1999.

« Se va aplica 0 amorsa cu specificatii 50/80 mm si se va asterne un geocompozit
antifisura R>75 kN

e Se executd un strat de uzurd de 6.0 cm grosime din mixiurd asfaltica MAS16 cu
respectarea conditiilor impuse prin AND 605-2016 revizuit referitoare Ia lianti
utilizati, bitum rul 50/70 sau bitum modificat clasa 4 cu respectarea caracteristicilor
impuse prin tabel 18.

Lucriri de intretinere etapa ll

Lucrari de Tntrefinere se vor realiza conform Normativ pentru Intrefinerea autostrazilor pe
criterii de performanta AND $96-2009.

in etapa a Il a (anii 15-31), se vor aplica din 4 in 4 ani, pe 50% din suprafatd, incepand cu
anul 17, covoare asfaltice conform expertizei tehnice.

» Lucrari de siguranta circulatiei

- Semnalizarea rutierd pe timpul executiei '

Semnalizarea punctelor de lucru precum gi asigurarea sigurantei circulaiei pe timpul
executiei lucrarilor se vor face In conformitate cu .Normele metodologice privind condifiile de
inchidere a circulatiel si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de ucrari
in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” — emise de Ministerul de Interne i
Ministerul Transporturilor n octombrie 2000 si constau din masuri privind siguranta si controlul
circutatiei rutiere prin dirijarea temporara a traficului.

-~ Semnalizarea rutiera permanenta

Lucrérile de semnalizare verticald nu fac obiectul prezentei documentatii.

Lucrsrile de semnalizare orizontald se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau in
efectuarea marcajelor longitudinale si transversale conform prevederilor Caietului de Sarcini
dupa cum urmeaza:

« marcaje longitudinale

» marcaje transversale gi diverse

Scopul lucrarilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cét si pe
timp de noapte precum gi pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu
caracter special (poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

» FElemente generale

In profil longitudinal s-a urmdrit, in general, pastrarea liniei existente a caii si racordarile
punctelor obligate (podurile din lungul traseulu) astfel Incat sa nu existe existe diferente Tntre
linia rosie proiectata si linia existenta pentru a nu determina diminuarea gabaritului la poduri.

in profi transversal, pantele s-au proiectat in conformitate cu prevederile standardului
STAS 863-85, astfel incat panta pentru carosabil de 2,5% s preia eventualele denivelari.
Totodatd s-a {inut seama de cotele existente de la accesul n parcari, de la banda de urgenta
si de la zona mediana.
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V.

Lucrarile de intretinere prevazute in prezenta documentatie nu cuprind lucrarile pentru
podurile de pe traseu si nici calea pe pod.

c).

MEMORII CORESPONDENTE SPECIAITATILOR DE INSTALATII, CU

PRECIZAREA ECHIPARII S| DOTARII SPECIFICE FUNCTIUNII

Nu este cazul.

BREVIARE DE CALCUL

Conform expertizei tehnice.

CAIETE DE SARCINI

1. Rolul si scopul caietelor de sarcini:

Fac parte integranta din documentatia tehnica;

Redescriu elementelor tehnice si calitative menfionate in planse si prezinta

informatii, precizari si prescriptii complementare planselor.

Plansele, breviarele de calcul (prezentate Tnh expertiza tehnicd) si caietele de sarcini
sunt complementare; notele explicative inscrise n planse sunt scurte si cu caracter

general, vizadnd Tn special explicitarea desenelor,

Detaliaz& notele si cuprind caracteristicile si calitatile materialelor folosite, testele si
probele acestora, descriu lucrdrile care se executd, calitatea, modul de realizare,
testele, verificarile si probele acestor lucrari, ordinea de executie si de montaj si

aspectul final;

impreuna cu plansele, sunt concepute incat, pe baza lor, s se poatd determina
cantitatile de [ucrari, costurile lucrdrilor si ufilajelor, forta de munca si dotarea

necesara executiei lucrarilor;

Stabilesc responsabilitatile pentru calitdfile materialelor si ale lucrarilor si

responsabilitdtile pentru teste, verificari, probe.
Prevad modul de urmarire a comportérii in timp a investitiei

Prevad masurile si actiunile de demontare/demolare ( inclusiv reintegrarea in

mediul natural al deseurilor ) dupa expirarea perioadei de viata (postutilizarea).
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2. Tipuri de caiete de sarcini
In functie de destinatie, caietele de sarcini sunt;

- Caiete de sarcini pentru executia lucrarilor de intretinere ;

- Caiete de sarcini pentru furnizori de materiale, semifabricate, utilaje, echipamente

tehnologice si confectii diverse;
- Caiete de sarcini pentru receptii, teste, probe, verificari si puneri in functiune;

n functie de categoria de importanta a obiectivului, caietele de sarcini sunt:
- Caiete de sarcini generale, care se referda la lucrdri curente in domeniul

constructiilor i care se elaboreazé pentru toate obiectivele de investitii;

- Caiete de sarcini speciale, care se refera la lucrédri specifice si care se elaboreaza

independent pentru fiecare lucrare.

3. Continutul caietelor de sarcini

Caietele de sarcini cuprind :
— breviarele de calcul. Breviarele de calcul, (prezentate in expertizd) precizeazi

incarcarile si ipotezele de calcul;

- proprietatile fizice, chimice, de aspect, de calitate, tolerante, probe, teste si aite

_'_,_.— ——

o & :\o
- dimensiunea ,forma, aspectul si descrierea executiei Iucr@rﬂ}» C‘
M—‘M
- ordinea de executie, probe, teste, verificari ale lucrarii; é, ? A ? 5‘\
O |
~ standardele, normativele si alte prescriptii, care treq ie te Ia ma |éle,
utilaje, confectii, executie, montaj, probe, teste, verlftcaﬁ \ — a‘?r ,:ﬁ /

"5"‘ '3 /’l)
Caietele de sarcini specifice lucrarilor din cadrul prezentei document\\ﬁ-‘sunt*p‘reZentate in
volum separat . ——

V. LISTE CU CANTITATI DE LUCRARI

Listele cu cantitati de lucrari se regasesc separat Tn anexa.

VI. GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A INVESTITIEI

Graficul general de realizare a investitiei se regaseste separat, in anexa.

intocmit, Verifigat,
ing. Cosmin COTEANU ing. Ale ru URS
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PROGRAM DE URMARIRE
A CALITATII LUCRARILOR

Pagina 1 din 2

Fazele determinante privind controlul calitasii pe santier conform Legii 10/1995, Normativului

C56/1985 si HG 766/1996 pentru:

LUCRARI DE INTRETINERE A2, km 12+000 — 36+000
C1,C2 - COVOR

Nr.
Crt

Lucrari ce se comrnleaza, se
verificd sau" c=.53re.\"v epﬁpﬁe‘gza

Documentul
scris care se
incheie: PVLA
(proces verbal

Cine intocmeste

calltaths:kp ntru care . it de lucrari Frecventa 2;:2;:5-
trebme,s‘mnt fé’et umenttag ascunse), PVFD DBEP:
scrlsef,gr Q_o\) 4 | (process verbal T
jag [ = P%% : au) i | in faze
h oy !} | determinante).
0 Wo N1 747 2 3 4
N \\f\i& & T\//
Lucrari de intrefigres ¢ : = ¢>”
Frezarea lmbracaniLrﬂﬂ‘de beton 1 faza pe cale
1 8 o P.V.LA. la 5 km D+B+E
Pregatire suprafata inainte de 1 faza pe cale
2 executia reparatiilor (schitd topo) P.V.LA. la 5 km D+B+E
3 | Refacere rosturi transversale P.V.LA.; PV.F.D. ;fgz;(s;npe cale D+B+E+P
4 | Refacere rosturi longitudinale PV.LA;PVFD. :afgzka:np & cale D+B+E+P
5 | Colmatare fisuri PV.LA. 1aza pe cale D+B+E
la 5 km
6 | Refacere dale de beton PV.LA;PVFD. || f2apecale | pp,p
Pregatirea suprafetei inainte de . 1 faza pe cale
/ asternere mortar antifisura PV.LA;PV.FD. la 10 km D+B+E+P
8 | Asternere mortar antifisura PV.LA,; 1 faza pe cale | D+B+E
9 | Asternere geocompozit antifisurd | P.V.L.A ; ;;?gakr%e cale D+B+E
Pregétire suprafat inainte 1 faza pe cale
10 | asternere mixturs asfaltica P.V.LA;PVF.D. P DAB+E+P
; la 10 km
M.A.S 16
11 | Asternere mixtura asfaltica PVRC. 1faza pe cale | D+B+E+P

M.A.S. 16

Diriginte de Santier

Beneficiar (Sef Sectie)

Proiectant (Sef de proiect)

1din2
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Executant (Antreprenor general)

Nota:

*) D —Diriginte de $antier; B — Beneficiar (prin reprezentantul sectiei); E — Executant; P —
Proiectant General;

1. Conform prevederilor Legii 10/1995 sectiunea 3, art. 22d, Executantul are obligatia
convocdrii factorilor care sunt prevazuti sa participle la verificari cu minim 3 zile inainte de
finalizrea fiecarei faze.

2. La receptia lucrarii, un exemplar din prezentul program se va anexa la Cartea
Constructiei.

2din2
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